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SunCamper 35
DANE TECHNICZNE:

Kadtub

dhugos¢ catkowita kadtuba 10,60 m
szeroko$¢ catkowita 3,00m
zanurzenie 0,60 m
masa z silnikiem 3800 - 4000 kg
maks. moc silnika przyczepnego 115 KM/86 kW
maks. moc silnika stacjonarego 60 KM/44,7 kW
Zbiornik paliwa 120do 2001
zbiornik wody 240-3401
zbiornik wody szarej 60-1401
liczba koi 7
kategoria projektowa CE c10
projektant Centkowski & Denert Design Studio
producent Balt-Yacht K. A. i B. Koztowscy Sp.j.
wiecej www.baltyacht.pl

Jednostka napedowa
Mercury 115 ELPT CT, zaburtowy,

sterowany komputerowo elektroniczny wirysk paliwa EFI
pojemnos¢ skokowa 2100 cm?
masa silnika 165 kg
moc maksymalna 115 KM/86 kW
maksymalne obroty 5200 obr./min
liczba cylindréw R4
alternator 35A/441W
cena fodzi 219 tys. zt (bez silnika, plus VAT)

Plywajacy
apartament
z weranda 2.0

Tekst i zdjecia Stanistaw Iwinski

Przed o$miu laty pojawit sie SunCamper 30,
przebojem zdobywajac uznanie rynkowe,
ktérego ukoronowaniem byt przyznany tytut
Jacht Roku w Polsce 2011. Jego nastepca
SunCamper 35 ma duzg szanse na osiggniecie
podobnych sukcesow

Patrzac na nowego SunCampera 35 nietrudno dostrzec

duze podobienstwo sylwetki do jego protoplasty, uty-
tutowanego i mniejszego modelu 30. W ten sam sposodb
rozplanowany zostat tez schemat zabudowy wnetrza, ale prak-
tycznie na tym podobienstwa sie korcza. W nowym modelu
zwiekszono komfort ptywajgcej zatogi, ale przede wszystkim
zmieniono parametry hydrodynamiczne kadtuba, przystoso-
wujac jacht do ptywania potslizgowego.
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SunCamper 35 jest przeznaczony do wielodniowej
pogodzie do dyspozycji zatogi s3 trzy otwarte kokpity, zadaszony na rufie, w ktérym mozna réwniez spozywac

moto: Mototest SunCamper 35

turystyki wodnej. Podcza zeglowania przy stonecznej

positki, oraz otwarty na dziobie i duzy, jak na tak matg jednostke, flybridge

Mesa/salon w nowym SunCamperze moze byc fatwo przeksztatcona w dodatkowe miejsce do spania dla
dwaoch osob. Dineta zostata poszerzona, a jej przednie siedzisko wyposazone w przestawne oparcie

Gtownym napedem przewidzianym
w wiekszym modelu jest zaburtowy
silnik przyczepny o maksymalnej mocy
15 KM, ale na zyczenie moze byc¢
on wyposazony W: stacjonarny disel
z przektadniag Sail-Drive, naped elek-
tryczny, gazowy lub hydrauliczny.
Waznymi nowymi elementami sa: druga

sterowka montowana na flybridge’u
oraz relingi burtowe zabezpieczajgce
przechodzenie po pdtpoktadzie na
prawej burcie (lewy jest waski i stuzy
jedynie do komunikacji awaryjnej

- wytozenia odbijaczy, obtozenia cum
itp.), czego troche brakowato nam

W poprzedniej wersiji.

Kadtub i jednostka napedowa
Stosunkowo wysoki dzidb o kielicho-
watym ksztatcie ma mu zapewnic
sucha zegluge przy wiekszej fali, nato-
miast nisko poprowadzona linia poktadu
w czesci sSrodkowej i tylnej znakomicie
utatwia komunikacje z brzegiem przy
cumowaniu do niskich kei lub bezpo-
Srednio na lad. Wchodzi siie na niego
zarowno z rufy, przez mata potplatforme
z prawej strony, z boku, przez niska
burte, jak i przez specjalng furtke i maty
pomoscik dziobowy od przodu jachtu.

Lewa tylna potplatforma moze stuzyc¢
natomiast do przewozenia np. rowerow,
zawieszonych pionowo na specjalnych
uchwytach (2 - 4 szt.).

W czesci podwodnej kadtuba zapro-
jektowano trzy kile denne Swietnie
poprawiajgce statecznosc kursowag,
chronigc jednoczesnie dno i srube
napedowa. Pomagajg one rowniez
doskonale przy dochodzeniu bezpo-
Srednio do ptytkiego brzegu, a dzieki
matemu zanurzeniu (na dziobie 40, na
rufie 60 cm) moze on wptywac na plaze,
pozwalajac zatodze zej$¢ na lad sucha
stopa, bezposrednio lub korzystajac
z krotkiego trapu.

Bardzo waznym zatozeniem projek-
towym byto ograniczenie maksymalnych
wymiardw jachtu. Jego szerokose nie
przekracza 3 m, a wysokos¢ trans-
portowa na przyczepie 4 m, dzieki czemu
nie ma zadnych problemow z przewo-
zeniem go po drogach catej Europy.

Mate zanurzenie, niewielka szerokosc¢
oraz ograniczona wysokosc nad linig
wodng (maksymalnie 3,5 m, ale po zde-
montowaniu relingu oraz owiewki na
flybridge'u zaledwie 2,55 m) umozli-
wiaja zegluge praktycznie po wszystkich
szlakach wodnych, na ktorych wystepujg
ograniczenia zwigzane z waskimi
Sluzami i wozkami pochylni czy tez
niskimi mostami.

W testowanym egzemplarzu mie-
lismy zamontowany zaburtowy silnik
Mercury 115 ELPT CT o mocy maksy-
malnie dopuszczalnej 115 KM. Pozwalat
on nam uzyskac peten zakres predkosci
obliczonych teoretycznie przez biuro
projektowe i sprawdzi¢ jego zdolnosci
nautyczne w najbardziej
ekstremalnych warunkach.

Poktad gtéwny i flybridge

Wygoda i komfort ptywajgcej zatogi

jest podstawowag cecha tego typu jed-
nostek. Testowany przez nas jacht ma
poktad gtowny podzielony na trzy strefy.
Na rufie mamy otwarty, ale catkowicie
zadaszony kokpit, rodzaj werandy, prze-
znaczony do wypoczynku. Na kanapie
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1 Kambuz na prawej burcie zostat wyposazony
we wszystkie niezbedne urzadzenia gospodarcze.
Pomiedzy nim a tylnym wejsciem sa drzwi
prowadzace do kajuty tylnej, ale na zyczenie klienta
mozna zamowi¢ wariant jedynie z zastonka

1 Duze okna z odsuwanym lufcikiem zapewniajg
doskonate doswietlenie i wentylacje wnetrza. Przednie
siedzisko dinety, z odwracanym oparciem, umozliwia
podréz dwoch oséb przodem do kierunku jazdy

W przedniej kajucie zaprojektowano az trzy koje oraz mata tazienke, schowang pod konsolg sterownicza.
W centralnej czedci kajuty zapewniona zostata petna wysoko$¢ stania, co w sposéb zasadniczy poprawito
mozliwosci poruszania sie wewnatrz kabiny w stosunku do poprzedniego modelu
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Wykres predkosci

na silniku Mercury 115 KM
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Wykres gtosnosci

(poziom natezenia hatasu)

V [km/h] L [dB]
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obr./min

w ksztatcie litery ,L”, pokrytej mate-
racami, okalajacej sktadany stolik zmiesci
sie nawet osiem osob.

W lewej czesci kokpitu rufowego, na
tylngj scianie nadbuddwki, zamontowano
drabinke stalowg wiodacg na flybridge.
Jest na nim nie tylko druga steréwka, ale
i duzo miejsca do opalania sie. W tylnej
czes¢ poktadu gdérnego testowanego
egzemplarza mielismy zainstalowane
trzy panele baterii stonecznych. Dla

4500 5000 maks.
5150

I- 20 80

bezpieczenstwa, z boku flybridge’a,
zamontowane zostaty relingi burtowe.

Z poktadu rufowego wchodzi sie bez-
posrednio do wnetrza przez odsuwane
szeroko drzwi lub przez boczne podtpo-
ktady (gtéwnie prawy) przechodzi na
dziodb jachtu. Na niewielkim poktadzie
dziobowym w daszku nad kajutg
wykonane zostato wyttoczenie, ktdre
stuzy jako wygodna taweczka do podzi-
wiania krajobrazu w trakcie ptywania.

75
- 15 70
65
- 10
60
L s 55
50
-0 45

wolne 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000 maks

obr./min

Whnetrze nadbuddwki zajmuje
w catosci mesa z kambuzem i steréwka.
Duza wygoda dla sternika sg odsuwane
drzwi koto jego miejsca, dzieki czemu
moze on wykonywac¢ manewry dobi-
jania i odchodzenia samodzielnie, szybko
wydostajac sie na burte celem rzucenia
cum. Srodek jest obnizony o 2 stopnie
w stosunku do kokpitu rufowego. Zaraz
po lewej stronie od wejscia znajduje sie
duza kabina toaletowa wyposazona
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w umywalke, prysznic, WC morskie ze
zbiornikiem wody szarej, duze lustro,
szafke i potki. Po prawej wchodzi sie do
tylnej kajuty sypialnej. Idac dalej ku
dziobowi, jest kambuz z petnym
wyposazeniem kuchennym oraz szafkami
gospodarczymi.

Z lewej strony zaprojektowana zostata
dineta, na dzien przeznaczona do spozywania
positkdw lub pracy, na noc natomiast mogaca
stuzy¢ jako dodatkowa dwuosobowa koja. Jest
ona troche szersza i wygodniejsza niz w
poprzednim modelu, a dodatkowo przednie
siedzisko ma przestawne oparcie. Pozwala to
na siedzenie na nim dwdch oséb patrzacych
przodem w kierunku ptyniecia. Przed
sternikiem jest oczywiscie konsola, na ktérej
zmieszczg sie wszystkie niezbedne urzadzenia
nawigacyjne i kontrolno-sterownicze. Jej
centralne miejsce zajmuje tadne koto sterowe
oraz manetka. W testowanym egzemplarzu
troche chyba niefortunnie zamontowano
zegary silnika, przez co brakuje miejsca na
zainstalowanie wiekszego chartplottera.
Poktad dolny
Poktad dolny stanowia dwie oddzielne kajuty
sypialne. Jedna, zamykana drzwiami, jest na
dziobie, w swojej tylnej czesci tuz przy wejsciu
majgca wysoko$é stania. Ma podwdjng z
przodu i dodatkowo pojedyncza koje, w
wiekszej czesci schowang pod podtoga
kokpitu gtéwnego wzdtuz lewej burty, oraz
mata tazienke, ukrytg pod konsolg sterownicza
na prawej burcie. Pomieszczenie da sie
wykorzystaé np. na garderobe. Tylna kajuta
moze by¢ zamykana lub otwarta, w czesci jest
zapewniona petna wysokos¢ stania i tylko
duze t6zko schowane pod tylnym poktadem
jest typowa hundkoja. Testujemy
Testowany egzemplarz byt juz poddany
probom fabrycznym i z duzg ciekawoscig
oczekiwalismy poréwnania naszych wynikéw
préb nautycznych. Wykonywalismy je na
jeziorze Necko, przy nieduzej fali i wietrze
okoto 2 — 3B. Przyczepny Mercury o mocy 115
KM okazat sie jednostkg dobrze dobrana. Jest
to model o wzmocnionej przekfadni,
specjalnie przeznaczonej do wiekszych i
ciezszych jednostek. Zdecydowano sie na
zamontowanie Sruby w rozmiarze 16” x 12”. Z
taka $rubg udato nam sie rozpedzi¢ jacht do
maksymalnej predkosci 26 km/h (ok. 14 w) w
czasie zaledwie 21 s i predkosci obrotowej
5175 obr./min.

PtyneliSmy w dwie osoby, z pustymi
zbiornikami wody, jachtem o masie mniejszej
niz w testach fabrycznych, ale wyniki byty
bardzo zblizone. Imponujgce okazaty sie
wyniki pomiaréw gtosnosci. Na wolnych
obrotach silnik jest zupetnie niestyszalny

zaréwno wewnatrz (drzwi zamkniete), jak i na

flybridge’u. Najprzyjemniej jest oczywiscie

przy szybkosci podréznej 6 — 7, w realizowane;j

przy 2000 obr./min, zmierzony poziom hatasu

wynidst w tych samych miejscach

odpowiednio zaledwie 58 i 60 dB!
Sterowanie jest lekkie, fatwo i

skuteczne manewruje sie na biegu

wstecznym. Nie ma potrzeby uzywania

steru strumieniowego. Troche gorzej byto

w zegludze z maksymalng predkoscia

potslizgowa. Lekki i niedocigzony jacht

zachowywat sie jakby mniej stabilnie, a

przy ostrym skrecie wychylat na boki,

wywotujgc nawet kawitacje. Nalezatoby

pomyslec¢ o dobalastowaniu todzi, co

zresztg zostato juz wprowadzone do

produkcji w kolejnych egzemplarzach.

Podsumowanie

SunCamper 35 ma wszystkie dobre cechy
swojego poprzednika, ktérymi ten zdobyt juz
sobie uznanie. Dzieki wiekszym wymiarom jest
na nim bardziej komfortowo i wygodnie —
wieksza wysokos¢ stania w kajutach, wiecej
miejsca w mesie. Natomiast opracowanie
kadtuba pod katem mozliwosci ptywania z
predkoscig potslizgowa wyposazyto go w
ceche, ktora coraz czesciej jest poszukiwana
wsréd hausbotéw. Zadbano tez o
bezpieczenstwo na jachcie, instalujgc solidne
relingi burtowe na zewnetrznych ciggach
komunikacyjnych i flybridge’u.

Co nam sie podobato

— piekna i zgrabna sylwetka

— wyjatkowo cicha zegluga

— $wietne parametry nautyczne

— funkcjonale wnetrze

Co bySmy zmienili

— dobalastowali jacht

— poprawili drzwiczki od przedniej kabiny
Ekipa testowa

Grupa testowa w sktadzie

Stanistaw Iwinski oraz jedna osoba
reprezentujaca stocznie.

Pomiary predkosci przeprowadzilismy na
urzadzeniu Velocitek SpeedPuck, a gtosnosci na
decybelomierzu Voltcraft. Ekipe testowa ,Zagli”
ubiera firma Henry Lloyd.



