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TEST BALT 818 TITANIUM

Elemente hautnah, denn es blédst recht
heftig. Auf seiner AuBenposition kurz vorm
Heck sollte sich der Skipper warm anziehen
- jedenfalls wenn wie an unserem Testtag
Anfang Mérz nur drei Grad Celsius herr-
schen. Immerhin: tiber null.

Dick eingemummelt in den Wetterpelz
macht es richtig SpaB3, mit der gutmiitig zu
fahrenden und bei Kanalfahrttempo kurs-
treuen Konstruktion als Wasserwanderer
allein auf dem Fluss unterwegs zu sein. Nur
ein Schubverband teilt die Idylle der win-
terlich romantischen Havellandschaft mit
uns. Herrlich!

Die anderen Bordgaste bevilkern derweil
den mollig warmen und sehr gerdumigen
Doppelraum unter Deck, der sich vom Nie-
dergang bis zur Bugspitze erstreckt. So viel
Platz wie hier ist selten! Die Stehh&he im
Salon betrégt stolze 1,95 m, im separaten
Badezimmer mit Option fiir eine Dusche
sind es immerhin 1,80 m. Fiir viel, viel Licht

Der hochbordige Rumpf
bedingt eine gewisse Wind-
empfindlichkeit und sorgt fiir
viel, viel Platz unter Deck.

sorgen die im Doppelpack - seitlich und
dhnlich wie beim ICE im oberen Wandbe-
reich - eingelassenen grofBflachigen brei-
ten Fenster.

Zum Standardinterieur gehdrt neben der
erwdhnten Heizung die links gegeniiber
der Sitzgruppe platzierte Pantry mit 30-(-
Kiihlschrank und zweiflammigem Gasherd,
verschiedene Holzoptionen, zahlreiche
Polsteroptionen sowie die Decken- und
Cockpitbeleuchtung.

Die 198 x 178 cm groBe Vorschiffskajiite
mit Doppelbett ist bei unserem Testschiff
durch ein Halbschott abgeteilt, was den
groBziigigen Raumeindruck verstarkt. Vor-
schiffs- und Achterkabine (197 x 133 cm)
lassen sich aber auch mit Schottwand und
Tir zum Privatissimo aufwerten. Insgesamt
kénnen sechs Schlafgédste an Bord iiber-
nachten - so wie es bei polnischen Konst-
ruktionen, die auch fiir den Chartereinsatz
gedacht sind, guter Brauch ist. Mit wieder

warmen Handen geht es zuriick auf Deck,
um den Werksfahrer abzuldsen.

Freundlich schnurrt der Mercury F 80 hin-
ter meinem bequemen Pilotensessel am
Heck. Mit der Leerlaufdrehzahl von 800
U/min und exakt 1,8 Knoten Fahrt schiebt

TECHNISCHE DATEN WIE GEFAHREN

Lénge (iber alles: Maximale Passagier-

8,40m : zahl: 6 Personen

Rumpﬂﬁnge: 7,30 M : Anzahl SCh[afplétZe:
: 4+2

Breite: 2,70 m ; ;

: CE-Kategorie: C (kiis-
Tiefgang: 0,40 m tennahe Gewdsser)
Gewicht: 1.840 kg Preis: ab 47.481 Euro
Motorisierung: (ohne Motor)

Mercury F 80 ELPT EFI wie gefahren:
mit 80 PS (59,7 kW) 68.977 Euro

Standardausstattung (Auswahl) Panoramafenster
im Rumpf, Vorschiffsluke, Liifter, Ankerkasten, 2
Bugkorbe, Windschutzscheibe, 8o-1-Wassertank,
Badeplattform, Steuersitz, Hydrauliksteuerung,
Boden aus Plywood, Heizung Webasto AT 2000,
Pantry mit 2-Flammen-Gaskocher, Spiile, 30-1-
Kiihlschrank, LED-Positionsbeleuchtung, 6 x LED-
Beleuchtung im Salon, Nasszelle mit Marine-WC
und Waschbecken, 100-Ah-Verbraucherbatterie

Extras (Auswahl) Zu 6ffnende Decksluke in WC-
Kabine, im Salon (Tisch / Pantry) und Heckka-
bine, Dieselluftheizung Webasto AT 3900 oder
Eberspécher, Warmwassersystem mit 20-1-Boiler,
Audiosystem in Kabine, LED-Fernseher, elek-
trisches WC mit 50-1-Tank, Dusche in Nasszelle,
100-|-Einbau-Benzintank, Bugstrahlruder Side Po-
wer 36, Kartenplotter Garmin GPS Map 421s/521s,
Anzeigen filr Wasser, Grauwasser und Benzintank,
Suchscheinwerfer, 230-V-Ladegerét, 220-V-
Steckdose, Cockpittisch und -dusche, Bimini mit
Edelstahlrahmen

Motorisierungsalternativen AuBenborder mit 40
bis 9o PS (67 kW), Nanni-Einbaudiesel von 14 bis
60 PS (10,4 bis 44,7 kW)

Am offenen Steuerstand hat man einen sehr
guten Uberblick und ist der Natur immer nahe.

uns der Viertakter durch das von gelegent-
lichen Nebelschwaden umwaberte Wasser
nahe dem hauseigenen Hafen von Ficht-
ner Marine. Mit 1.000 U/min sind es schon
2,4 Knoten. Bei 2.000 U/min begeben wir
uns mit 4,3 Knoten in den Kanalfahrtmo-
dus. Mit dem als Option hinzuzukaufenden
100-|-Einbau-Benzintank kdnnten wir mit
diesem Tempo theoretisch gut 22 Stunden
bei angenehmen 71 dBA unterwegs sein.
Bei der Hchstdrehzahl von 5.500 U/min,

Bei 3.000 U/min

ist die Balt 818 mit
sieben Litern pro
Stunde deutlich
spritginstiger als ein
Mittelklasse-PKW.
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bei der wir 18,7
Knoten erreichen,
flieBen 29,1 Liter
Sprit pro Stunde durch
die Leitungen. Die wirt-
schaftlichste Reisegeschwin-
digkeit erreichen wir, mit drei Personen an
Bord und zu 25 % gefiilltem Treibstofftank,
bei 3.000 U/min. Dann ist die Balt 818 Ti-
tanium mit einem Verbrauch von sieben
Litern pro Stunde deutlich giinstiger als
jeder Mittelklasse-PKW unterwegs.
Als wir die Motorhaube abnehmen, was
wirklich leicht vonstatten geht, erinnert
mich der Motor an aktuelle PKW-Motoren,
denn alles ist abgedeckt und geschiitzt.
Der Zugang zu den Filtern und dem Olmes-
ser ist einfach. Fiir echte Wartungsarbei-
ten bendtigt man aber etwas Erfahrung.
Der Mercury besitzt einen wartungsfreien
Ventiltrieb, was in der Praxis bedeutet,
dass man sich den iiblichen kostspieligen
Ventilspielausgleich nach einiger Betriebs-
zeit schenken kann. Die elektronische
Kraftstoffeinspritzung sorgt in Verbindung
mit der Lichtmaschine flir zuverldssiges
Starten wie beim PKW. Man muss nicht
auf das Signal zum Starten der Maschine
warten, es funktioniert einfach.
Das Fahrverhalten mit der standard-
méaBigen hydraulischen Lenkung ist ta-
dellos und beinahe narrensicher. Wegen
des ohnehin nicht rennbootverdéchtigen
Maximaltempos unserer Boot-Motor-
Kombination bremst der Rumpf bei ext-
remer Kurvenfahrt mit immer enger wer-
denden Kreisen nicht ab. Der minimale
Kreisdurchmesser bei ,,hoher” Geschwin-
digkeit betrégt ein bis zwei Bootsldngen.
Apropos Kurven: Die Kontrollierbarkeit des

e
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TEST BALT 818 TITANIUM

»») Sechs Schlafgiste
kdnnen an Bord
tbernachten, was die
Balt 818 auch zum
Charterboot macht.

durchaus leichtfiiBigen Schiffs bei Slalom-
fahrt - eigentlich eine Sportbootdisziplin -
rund um gedachte Tonnen auf der weiten
Havel ist jederzeit gegeben. Die Mandv-
rierfahigkeiten des Halbgleiters sind auch
bei Riickwirtsfahrt gut, wenn man nicht
gerade Fullspeed geht. Die Sicht achteraus
ist dabei naturgemaB perfekt.

Fiirs Wasserwandern, auch zwischen
Revieren, ist das Schiff sehr gut geeignet.
Sogar Trailerbarkeit ist bei einer Breite von
2,70 m und einem Gewicht von rund 1.840
kg (ohne Motor) gegeben. Die Optionslis-
te hitte ein wenig kiirzer ausfallen diirfen
- ein 100-|-Kraftstofftank sollte schon bei
der Basisversion inkludiert sein. In der Ru-
he liegt die Kraft; das scheint wie schon
beim Suncamper 30 (siehe Bootshandel-
Magazin September 2013) das Motto der
Balt-Konstrukteure beim Entwurf der Balt
818 Titanium gewesen zu sein. Wer mehr
Kraft am Heck wiinscht, darf sich auf die
nach Angaben der Importeurin Annekath-
rin Fichtner bevorstehende CE-Zertifizie-
rung des Schiffs bis maximal 150 PS Leis-
tung freuen. <4<

Filr die freundliche Unterstiitzung

danken wir der

Fichtner Marine GmbH

Am Yachthafen 1, 14550 GroB Kreutz/Deetz
Tel. (033207) 511 77, fichtner-marine.de
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pe 800 ist gut gebaut,
dhabung, durch das

ot bestens geeignet fiirs
en an Bord und zudem
auch. Fiir Segel-Aus-
<onzept sicher eine gute
arzeitigen Abmustern.
handel.de,
182

e Motorhoot ist

shemalige Segler

sht aus wie ein Segel-
Zweite Zielgruppe
shiffigen Boots sind
die ihre Yacht als

Jomizil begreifen.

. (034202) 3017 06

Technische Daten

Lénge liber alles: 8,00 m
Breite: 2,90 m
Tiefgang: 0,47 m

Motorisierung: Nanni
Diesel mit 14 oder 30 PS
(10,4 oder 22,3 kW)

Technische Daten

Rumpflénge:
8,04m

Linge iiber alles:
8,50m

Breite: 2,90 m

Tiefgang: 0,40 m
(ohne Motor)

Gewicht: 2.000 kg

Maximale Passagierzahl:
8 Personen

Anzahl Schlafplétze: 4 + 2

CE-Kategorie: C
(kiistennahe Gewasser)

Preis: auf Anfrage

Gewicht: ca. 2.300 kg

Motorisierung: Selva 60
XSR mit 73 PS (54 kw)

Maximale Passagierzahl:
8 Personen

CE-Kategorie: B
(kiistenferne Gewdsser)

Preis: auf Anfrage

oD Clltte, Vertriebspart
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Yachtew zuwm Verlieben

Probesegeln ab Laboe

Tel. +49 173 2755 137 WWW.EnglishCutterYachts.de

VULCAN Z

Seit mehr als einem Jahrzehnt sorgt die neue Generation von
Rocna-Ankern fiir Sicherheit bei Bootfahrern auf der ganzen Welt.

So wie Rocna hilt Vulcan schnell und zuverldssig bei allen Bedingungen
- mit mehr Auswahl auch fiir Boote mit Bugkorb.

‘heit fiir ALLE!

Wie unsere Anker arbeiten, /- X
[ : ) ™

warum sie besser sind und wie A

wir sie herstellen, erfab Sie hier: "ANCHORS // ROCK SOLID

S R wWwWw.rocna.com
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