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SunCamper 30 |

diugosc¢ 9,50 m
cena od 150 tys. zi

Nawodny

apartament
Z weranda

SunCamperem 30 przeplynelismy okoto 600 km.
Mielismy, jak rzadko kiedy, mozliwos¢ testowania
jachtu w kazdych warunkach, a takze wyprébowania
jego waloréw turystycznych w trakcie wielodniowego
przebywania na poktadzie w maksymalnym liczbowo

skladzie zalogi.

TEKST I ZDJECIA STANISEAW [WINSKI

Po raz pierwszy SunCamper 30 zostal za-
prezentowany publicznie na wiosennych
Targach ,Wiatr i Woda” w Warszawie. Byt
jedna zkilku konstrukcjiwypornosciowych,
ktére wduzej mierze zdominowaty wystawe,
zdobywajac wiekszos¢ nagréd i wyréznien
targowych. Wyprodukowany w stoczni Balt-
-Yachtw Augustowie i zaprojektowany przez
Jacek Centkowski & Denert Design Studio
jacht zdobyl nagrode Polskiej Izby Przemy-
stuJachtowego i Sportéw Wodnych i wpad?t
w oko wielu zwiedzajacym. Zaowocowalo
to intensywnymi rozmowami biznesowymi,
a wkrétce potem egzemplarz targowy nie
mial dnia wolnego bez specjalnych pokazéw
w kraju i zagranica.

Na szczescie producent przewidziat i dla
nas szanse, zapraszajac do udziatu w dtugim
rejsie z Polski przez Bialoru$ na Litwe. W ten
sposéb SunCamper 30stal sie bohaterem re-
portazy zrejsubarka z Augustowado Kowna
i do Klajpedy (patrz ,Zagle” 8,9 i 10/2010),
a jednoczesnie chyba najdokladniejinajdtu-
zej testowang konstrukcja motorowodng.
Jacht zostat sprawdzony w bardzo réznych
warunkach zeglugowych: na kanale, bystrej
rzece, jeziorze, zalewie i na morzu. Spotka-
lismy po drodze wszystkie mozliwe warun-

ki atmosferyczne, zmagalismy si¢ z silnym
wiatrem, falg, zimnem i upatem. Wszystko
to przezylismy na niewielkiej jednostce (ok.
9,5 m dlugosci) w piecio-, a nawet, na trasie
z Kowna do Klajpedy, w ponadnormatyw-
nym szescioosobowym skladzie zalogi.

Kaprus
SunCamper 30 zaprojektowano jako jacht
wypornosciowy, majacy spetnia¢ wymogi
plywajacego, kompletnie wyposazonego
mieszkania wakacyjnego. Patrzac z boku,
mozna nawet doszuka¢ si¢ podobiefistwa
do niewielkiego domku kempingowego
z weranda. Jak wiekszos¢ tego typubarek ma
dwie czesci przeznaczone do dluzszego spe-
dzania czasu - zewnetrzng i wewnetrzng.
Na SunCamperze praktycznie caly poklad
mozna wykorzysta¢ do przebywania na wol-
nym powietrzu. Niewielki poklad dziobowy
zostat okolony wysokim dwuczesciowym re-
lingiem, pomiedzy ktérym wiedzie wygodne
przejscie na lad. £6dz jest plaskodenna jed-
nostkg skonstruowang tak, aby mozna bylto
latwo dobija¢ do plazy. Do dziobu kadluba
zamontowano mala platforme ze stali kwa-
soodpornej pokryta teakiem. W srodku jest
kluza kotwiczna, a z prawego boku stalowa

drabinka zejsciowa. W wyposazeniu jest tez
drewniany trap ruchomy. Byl z nim na po-
czatku maly klopot, gdyz przymocowany do
relingu troche ograniczat widocznos$¢ sterni-
kowsi. Znalezlismy muw kofcuo wielelepsze
miejsce na rufowej platformie kapielowe;j.
Na poktadzie dziobowym, tuz przed szybg
przednia, zamontowano ladng drewniang
laweczke, ktdra $wietnie si¢ sprawdzala, gdy
chcieli$my korzystac z kapieli slonecznych.
Z dziobu po dosy¢ waskich pétpokiadach
przechodzi si¢ na rufe. Nie sg one zbyt wy-
godne i bezpieczne, gdyz nie maja relingéw
burtowych, a w dodatku w polowie dtugos-
ci kadtuba gwaltownie si¢ podnosza. Jezeli
jednak zachowa sie uwage i trzyma relingu
dachowego, nie ma z tym problemu. Mniej
wprawni mogg wykorzysta¢ drzwi na prawej
burcie przy fotelu pilotaibezpiecznie wejs¢ do
$rodka, aby przejé$¢ do kokpitu rufowego.
Kokpit jestduzyiwygodny. Naobuburtach
irufie wykonane zostaly wytloczenia z lami-
natu, na ktérych lezg przypiete materace,
siedzi si¢ wigc wygodnie. W kokpicie mozna
spozywa¢ positki na sktadanym stoliku, cho-
wanym do obszernych bakist/bagaznikéw
znajdujacychsie pod siedziskami. Przewozili-
$myw nich caly ruchomy sprzet wyposazenio-
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wy, zapasowe zbiorniki paliwa, a nawet nasze
bagaze, byly naprawde olbrzymie.

Daszek nad kokpitem jest konstrukeja, ja-
kiej dotad nie widzialem. Wykonany zlami-
natu, jest przesuwany naspecjalnym stelazu/
prowadnicy i ustawiany w odpowiadajacej
zalodze pozycji, zaslaniajac ja przed stoncem
czy deszczemlub odstaniajgc do opalaniasie.
Dodaszkudopinany jest namiot brezentowy,
zamykajac do$é szczelnie caly kokpit. Korek-
tywymaga jedynie ostona z przodu; tworzaca
sie szpara pomiedzy daszkiem przesuwanym
a dachem nadbudéwki w trakcie intensyw-
nego deszczu przepuszczala wode.

Z prawejstrony tylnejsciany nadbudéwki
zamontowano drabinke prowadzacg nadach
stanowiacy rodzaj flybridge’u. Przy dobrej
pogodzie w trakcie rejsu bylo to ulubione
miejsce nas wszystkich. Mozna na nim po-
lozy¢ przeznaczone do tego materace, na co
dzien chowane w bakistach/bagaznikach,
i rozkoszowa¢ sie urokami mijanej przyro-
dy. Dla wygody zalogi zamontowano tam
uchwyty doszklaneklub butelek z napojami.
Z samego przodu dachu znalazly si¢: maly
maszt flagowy, otwierany luk wentylacyjny
dokabiny, antena TV, klakson i szperacz po-
ruszany specjalnym uchwytem z wnetrza.

Do wnetrza wchodzi sig z tylnego kokpi-
tu przez szeroko rozsuwane drzwi trzyczes-
ciowe lub tez przez wczesniej wspomniane
drzwiczkinaburcie. Tuz przed wyruszeniem
na pierwszy odcinek rejsu w drzwiach i ok-
nach zamontowane zostaly rolowane moski-
tiery. Stwierdzilismy, ze chyba uratowaty nam
zycie, powstrzymujac ataki krwiozerczych
owadéw. Polecam takie rozwigzanie wszyst-
kim producentom i armatorom barek!

Jacht w testowanej wersji mial pie¢ miejsc
do spania: dwa w kabinie dziobowej, dwa
w mesie po zlozZeniu stolika i jedng hundko-
je po prawej stronie pod kokpitem rufowym.
Wszystkie byly wygodne i wystarczajaco du-
ze. To opinia kazdego z nas - zamienialiSmy
si¢ miejscami, zeby to sprawdzi¢. Zaraz za
wejsciem od rufy na prawej burcie bylo wej-
$cie do hundkoi, a dalej kambuz wyposazony
w dwupalnikowsa kuchenke, zlewozmywak,
lodéwke (pod fotelem pilota) i trzy duze szafki
gospodarcze. Polewejstronie bylo wejécie do
kabiny toaletowej wyposazonej w prysznic,
umywalke i WC morskie. Jej przestronne
iladnie wyposazone wnetrze niczym nie od-
biega od lazienki na lgdzie. Zaraz za kabing
znajdowala si¢ mesa z wygodnym stolem
do spozywania positkéw dla czterech osdb.

Pod siedziskami ukryto duze schowkigospo-
darcze. Kolejne szafki zostaly podwieszone
wzdluz obu burt pod sufitem. Projektant tro-
che przesadzilz wysokoscig ich umieszczenia
(zgodzitz tym sie od razu!), bo osoby niskie nie
maja szans dostania si¢ do nich.

Po prawej stronie za kacikiem kuchennym
przewidziano miejsce dla pilota (jedno na
jachcie). Fotel jest przesuwany i wygodny,
ale siedzisko wymaga zmiany materaca na
twardszy i bardziej wytrzymaly. Konsolg
sterowniczg wyposazono wystarczajgco.
Najwazniejszym urzadzeniem okazala sig
echosonda, doskonale informujaca o zbli-
zaniu si¢ do niebezpiecznie plytkich miejsc,
bojacht mimo minimalnego zanurzenia (za-
ledwie 45 cm) przytart podczas rejsu kilka
razy o dno. Waznym dla sterowania jest
tez joystick steru strumieniowego, ktérym
$wietnie wspomagalo si¢ poruszanie jachtu
w ciasnych marinach.

Najbardziej do przodu wysunietg czescia
wnetrza jest dwuosobowa kabina zamykana
przesuwanymi drzwiami. Schowana zostata
pod pokladem dziobowym, wiec nie ma tu
mozliwosci stania, ale $pi si¢ znakomicie na
wygodnym rozkladanym na calg jej szerokos¢

materacu. Kabina tamaokienkazzastonkami, -
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W Dzieki wyjatkowo duzym szybom wnetrze wydaje sie wieksze, niz jest w istocie

duze jaskéikinad koja, o$wietlenie do czyta-
nia oraz dwie duze szafki.

Najwazniejszg cecha wnetrza tego jach-
tu jest jego jasnos¢ i dobre przewietrzenie.
Olbrzymie oknaw $cianach bocznych (czes-
ciowo otwierane), wysoka i szeroka szyba
panoramicznaz przodu i przeszklone drzwi
z tylu zapewniajg doskonala widocznosé na
wszystkie strony. Jednoczesnie sprawiajg
wrazenie niestychanej przestronnosciidaja
uczucie luzu wewnatrz kadtuba. Na noc mo-
ga by¢ zaslaniane specjalnymi zastonkami,
chronigc przed ciekawskimi spojrzeniami.

]EDNOSTKA NAPEDOWA

SunCamper 30zostalwyposazony wstacjonar-
ny silnik Yanmar o mocy 21 KM. Jest to moc
absolutnie wystarczajaca dla takiej jednostki.
Jej przyrost nie przelozy sie nawielelepsze pa-
rametry plywania, ana pewno moze natomiast
zwiekszy¢ zuzycie paliwa. Z naszych obliczen
wynika, ze w trakcie rejsu spalaliémy ponizej
41/h, pomimo ze plynelismy prawie na pel-
nychobrotach. Spieszylismysie i trzymali$my
przecigtnie 3000 obr./min. Dalo to nam sred-
nig predko$¢ okoto 13 km/h (plynacz pradem)
i okolo 10 km/h na wodzie stojacej. Na uwa-

11 ti"f —

ge zastuguje niski poziom hatasu. Pomimo ze
poruszalismy si¢ na podwyzszonych obrotach,
nie przekraczal we wnetrzu 64 i w kokpicie
70 dB. Zalecatbym jednak przyjecie dla crui-
singu maksimum 2000 obr./min. Wystarcza
todo plynigciaz predkoscig 6 -8 km/h,ahatas
redukuje si¢ odpowiednio do 57161 dB!

TESTUJEMY
Jak wspomnialem, jacht zostal dokladnie
przetestowany we wszystkich mozliwych
warunkach zeglugowych. Jego wyjatkowo do-
bre cechy nautyczne sprawdzily si¢ w licznie
przeprowadzanych testach manewrowania.
Nawet na maksymalnych obrotach kadlub
— mimo mi.nimalnego zanurzenia - ,hnie cigg-
nie fali”, co ma odzwierciedlenie w ekonomii
spalaniainiskimhalasie na pokladzie. Jeszcze
lepiej méwig o tym préby wykonane na ma-
lym, czterokonnym silniku zaburtowym. Pod
pradrozpedzitonjachtdo3w,a skrecanie bylo
chyba skuteczniejsze niz na stacjonarnym -
przynajmniej w jezdzie na biegu wstecznym.
Przez wiele dni rejsu sprawdziliSmy
SunCampera pod katem wygody plywania
w dlugim rejsie. Gotowanie dla szesciu oséb
jest duzym wyzwaniem, a spozywanie posil-

W Kambuz wyposazony zostat we wszystko, co moze by¢ potrzebne do dfuzszego rejsu

kéw razem niemozliwe. W mojej opinii jacht
jestjednostkg, ktérg nalezaloby oznaczy¢ 2 + 3
(catkowity komfort dla dwéch, mozliwosé
spania dla pigciu oséb), jednak w polskich
warunkach mozna go proponowa¢ dla tej
wiekszej liczby. Komfort mniejszy, ale i cena
bedzie nizsza. Najwigkszym problemem w tej
sytuacji jest duze zuzycie wody - trzeba dosy¢
czesto tankowac ja do zbiornikéw.

PODSUMOWANIE

SunCamper 30 to udana konstrukcja. Jest
wygodny i ma doskonale parametry nautycz-
ne. Steruje si¢ nim lekko, w razie potrzeby
moznasi¢ wspomoc sterem strumieniowym.
Jego jasne i przeszklone wnetrze sprawia
wrazenie, jakby bylo wigksze, niz jest. Ply-
nie si¢ cicho, bezpiecznie i spokojnie. Mini-
malne zanurzenie i plaska konstrukcja dna
z dwoma falszkilami po bokach pozwalaja
latwo dobija¢ do plazy i zachowywac réw-
ne polozenie. Trochg slabiej zachowuje sig
przy manewrowaniudo tylu, ale jest to cecha
wszystkich napedéw ze sztywnym walem
i pletwg sterowa. Stocznia juz szykuje pro-
totyp z silnikiem zaburtowym schowanym
w studzience.
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SEWERYN CZARNOCKI NA PODST. RYS. KONSTRUKTORA (3)
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dtugos¢ maks. 9,50 m

szerokosc¢ 2,98 m

Dane techniczne SunCampera 30

Kadtub

diugos¢ catkowita 9,50 m
szerokos¢ catkowita 2,98 m
zanurzenie 0,45 m
masa catkowita 3300 kg
liczba koi/maks. liczba oséb 5/10
maksymalna moc silnika 30 KM
zbiornik paliwa 90 |
zbiornik wody 200 |
kategoria projektowa CE C
konstruktor Centkowski & Denert Design Studio
producent Balt-Yacht
Silnik

Yanmar 21 KM, wysokoprezny

z wiryskiem bezposrednim

maks. moc

16,2 kW/21 KM

pojemnos¢ skokowa 854 cm3
liczba cylindréw 3R
maks. obroty 3600 obr./min
alternator 60 A
Cena todzi od 150 tys. zt (brutto — bez silnika)
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Plusy
—ekonomiczne parametry
ptywania
—wyjatkowo niski poziom
hatasu
—jasne, przestronne i wygodne
wnetrze
—wysoka jakos$¢ wykonania
i wykonczenia

Minusy
—za wysoko szafki wiszace
— niezbyt bezpieczne przejscie
po pétpoktadach
— mato szafek ubraniowych
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